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Продовження додатка 2


Додаток 2

до Технічного регламенту

СУТТЄВІ ВИМОГИ ЩОДО БЕЗПЕЧНОСТІ

Призначення

1. Цей додаток визначає суттєві вимоги, у тому числі придатність до технічного обслуговування та експлуатації, застосовні до проектування, спорудження та введення в експлуатацію канатних доріг, та застосовні до підсистем і компонентів безпеки.

ЗАГАЛЬНІ ВИМОГИ

Безпека людини

2. Безпека пасажирів, обслуговуючого персоналу і третіх осіб є основною вимогою до проектування, спорудження та експлуатації канатних доріг.

Положення безпеки

3. Усі канатні дороги необхідно проектувати, експлуатувати та обслуговувати відповідно до таких положень, які застосовують в заданому порядку:

усунути або, якщо це неможливо, знизити ризики за допомогою проектно-конструкторських робіт,

визначити і вжити всіх необхідних заходів щодо захисту від ризиків, які не можна усунути за допомогою проектно-конструкторських робіт,

визначити і зформулювати запобіжні заходи, які необхідно вжити, щоб уникнути ризиків, які не вдалося повністю усунути за допомогою положень і заходів, зазначених у першому та другому абзацах.
Урахування зовнішніх чинників

4. Канатна дорога повинна бути розроблена і споруджена таким чином, щоб її можна було безпечно експлуатувати, з урахуванням типу канатної дороги, природних та фізичних особливостей місцевості, в якій вона змонтована, навколишніх, атмосферних та метеорологічних факторів, а також можливі споруди і перешкоди, що розташовані в безпосередній близькості на землі або в повітрі.

Розрахунки

5. Канатна дорога, підсистеми та всі її компоненти безпеки повинні бути розраховані, розроблені та виготовлені таким чином, щоб вони могли витримувати з достатнім рівнем безпеки, всі навантаження, що виникають за всіх передбачуваних умов, враховуючи ті, які відбуваються не під час експлуатації, і, зокрема, зовнішнього впливу, динамічних навантажень і втому матеріалів, при цьому необхідно дотримуватись загальновизнаних правил, зокрема щодо вибору матеріалів.

Монтаж

6. Канатні дороги, підсистеми та всі компоненти безпеки повинні бути розроблені та сконструйовані у спосіб, що забезпечує можливість їхнього безпечного монтажу та розміщення.

7. Компоненти безпеки повинні бути розроблені таким чином, щоб унеможливити помилки під час монтажу, або за рахунок конструкції, або засобами відповідного маркування на самих пристроях. 
Надійність канатної дороги
8. Компоненти безпеки необхідно проектувати, конструювати та використовувати таким чином, щоб у всіх випадках забезпечити їхню власну експлуатаційну надійність та/або безпечність канатної дороги, як визначено в аналізі безпеки, передбаченому у пунктах 12 – 16 цього Технічного регламенту, щоб їх відмова була маловірогідною, і з достатнім запасом міцності.
9. Канатна дорога повинна бути розроблена та побудована таким чином, щоб забезпечити, у разі відмови будь-якого компонента під час її експлуатації, що може загрожувати безпеці, вчасного вжиття відповідних заходів безпеки. 

10. Запобіжні заходи, зазначені у пунктах 9 і 10 цього додатка застосовують протягом усього періоду між двома плановими перевірками таких компонентів. Терміни проведення планової перевірки компонентів безпеки повинні бути чітко зазначені у настанові з експлуатації.

11. Компоненти безпеки, вбудовані в канатну дорогу як запасні частини, повинні відповідати основним вимогам цього Технічного регламенту та умовам, що стосуються правильної взаємодії з іншими частинами канатних доріг. 
12. Необхідно вживати заходів для забезпечення того, щоб наслідки пожежі в установці канатної дороги не загрожували безпеці людей.
13. Необхідно вживати спеціальних заходів для захисту канатних доріг та людей від впливу блискавки.

Запобіжні пристрої
14. Будь-яку несправність на канатній дорозі, яка може спричинити збій, що загрожуватиме безпеці, необхідно, де це можливо, виявити, зареєструвати, та локалізувати за допомогою запобіжного пристрою. Це також стосується будь-якої передбачуваної за нормальних умов зовнішньої події, яка може загрожувати безпеці.

15. Необхідно забезпечити можливість вимкнути канатну дорогу вручну в будь-який час.

16. Після того, як канатна дорога була вимкнена за допомогою запобіжного пристрою, її не можна перезапустити, якщо не було вжито відповідних заходів
Придатність до технічного обслуговування

17. Канатна дорога повинна бути розроблена і побудована таким чином, щоб забезпечити можливість безпечного проведення планового і спеціального технічного обслуговування та ремонту.
Шкідливий вплив

18. Канатну дорогу проектують і виробляють таким чином, щоб будь-який зовнішній чи внутрішній негативний вплив від шкідливих газів, шуму та вібрації залишався в передбачених межах.

Вимоги до інфраструктури

Розташування, швидкість, відстань між транспортними засобами

19. Канатна дорога повинна бути розроблена для безпечної експлуатації з урахуванням особливостей місцевості, атмосферних і метеорологічних умов, будь-яких можливих споруд та перешкод, що розташовані в безпосередній близькості на землі або в повітрі таким чином, щоб не спричиняти негативного впливу і не загрожувати безпеці за будь-яких умов експлуатації та обслуговування або у випадку операції з порятунку людей.

20. Необхідно зберігати достатню відстань з боків і по вертикалі між транспортними засобами, буксирними пристроями, трасами, канатами тощо, та можливими спорудами і перешкодами, що розташовані в безпосередній близькості на поверхні землі чи в повітрі, враховуючи вертикальний, поздовжній і поперечний рух канатів та транспортних засобів або буксирних пристроїв за найнесприятливіших передбачуваних умов експлуатації.

21. Максимальну відстань між транспортними засобами та землею необхідно визначати з урахуванням характеру канатної дороги, типу транспортних засобів і рятувальних операцій. Для відкритих вагонів також необхідно враховувати ризик падіння і психологічні аспекти, пов’язані з відстанню між транспортними засобами і землею.

22. Максимальну швидкість транспортних засобів і буксирних пристроїв, мінімальну відстань між ними та їхнє прискорення і ефективність гальмування обирають таким чином, щоб забезпечити безпеку для людини та безпечність експлуатації канатної дороги.

Станції та споруди уздовж траси
23. Станції та споруди уздовж траси проектують, встановлюють та обладнують таким чином, щоб забезпечити стабільність. Вони повинні надавати можливість безпечно скеровувати канати, транспортні засоби і буксирні пристрої та можливість безпечно проводити технічне обслуговування за будь-яких умов експлуатації.

24. Зони входу і виходу канатних доріг повинні бути спроектовані таким чином, щоб гарантувати безпеку руху транспортних засобів, буксирних пристроїв і людини. Рух транспортних засобів і буксирних пристроїв на станціях повинен здійснюватися без ризику для людини з урахуванням можливості активної участі людей у їхньому русі.
Вимоги щодо канатів, приводів і гальм, і до механічного устаткування і електричного обладнання.

Канати та їхні опори
25. Всі заходи повинні бути прийняті відповідно до останніх технологічних досягнень для того, щоб:
уникнути розриву канатів або їхніх кріплень;

визначити їхню мінімальну та максимальну межу міцності;

забезпечити їх безпечний монтаж на опори і запобігти сходженню;

уможливити контроль за ними.

26. У разі, якщо неможливо попередити всіх ризиків сходження канатів, необхідно вжити заходів, що забезпечити, у випадку сходження, вивільнення канатів і вимкнення канатної дороги без загрози для людини.

Механічне устаткування

Приводи
27. Система приводу канатної дороги повинна мати відповідні функціональні характеристики і можливості, адаптовані до різних систем і режимів експлуатації.

Резервний привід

28. Канатна дорога повинна мати резервний привід з енергопостачанням, яке не залежить від системи основного приводу. Разом з цим, резервний привід не потрібний, якщо аналіз безпеки передбачає, що люди можуть легко, швидко і безпечно покинути транспортний засіб та, зокрема, буксирний пристрій, навіть за відсутності резервного приводу.

Гальмівна система

29. На випадок надзвичайної ситуації необхідно передбачити можливість вимкнення канатної дороги та/або транспортного засобу у будь-який момент за максимально несприятливих умов за показниками навантаження і зчеплення шківу під час експлуатації. Гальмівний шлях повинен бути настільки коротким, наскільки цього вимагає безпека канатної дороги.

30. Показники гальмування повинні бути в належних межах таким чином, щоб забезпечити як безпеку людини, так і задовільну роботу транспортних засобів, канатів і інших частин канатної дороги.

31. У всіх канатних дорогах повинно бути передбачено не менше ніж дві гальмівні системи, кожна з яких здатна виконати зупинку канатної дороги, скоординовані таким чином, щоб автоматично заміняти активну систему, коли її ефективності буде недостатньо. Остання гальмівна система канатної дороги повинна працювати якомога ближче до тягового каната. Ця вимога не поширюється на бугельні підйомники.

32. Канатна дорога повинна бути обладнана дієвим механізмом затиску і блокування для захисту від передчасних перезапусків.

Засоби керування

33. Засоби керування повинні бути розроблені та зконструйовані таким чином, щоб бути безпечними і надійними, витримувати звичайні експлуатаційні навантаження та вплив зовнішніх факторів, таких як вологість, екстремальні температури або електромагнітні перешкоди, без створення небезпечних ситуацій, навіть у разі помилки під час експлуатації.

Засоби зв’язку
34. Обслуговувальний персонал повинен бути забезпечений відповідними засобами для спілкування між собою у будь-який час та інформування пасажирів у разі надзвичайної ситуації. 
Транспортні засоби та буксирні пристрої

35.Транспортні засоби та/або буксирні пристрої необхідно розробляти та обладнувати таким чином, щоб за передбачуваних умов експлуатації запобігти випаданню пасажирів або обслуговувального персоналу та не наражати їх на будь-які інші ризики.
36. Кріплення транспортних засобів та буксирних пристроїв повинні бути розроблені і виготовлені таким чином, щоб виключити:

пошкодження каната, або,
сковзання, крім випадків, коли просковзування істотно не впливає на безпечність транспортного засобу, буксирного пристрою або самої дороги,

за максимально несприятливих умов.
37. Двері транспортного засобу (у вагонах, кабінах) розробляють і конструюють таким чином, щоб їх можна було закрити та замкнути. Підлогу і стіни транспортного засобу розробляють та конструюють таким чином, щоб вони могли витримати тиск і навантаження від пасажирів та обслуговувального персоналу за будь-яких обставин.

38. Якщо, з міркувань безпечної експлуатації на транспортному засобі повинен бути оператор, транспортний засіб оснащують обладнанням, необхідним для виконання оператором своїх обов’язків. 

39. Транспортні засоби та/або буксирні пристрої і, зокрема, їхні системи підвішування повинні бути розроблені та виготовлені таким чином, щоб забезпечити безпеку обслуговувального персоналу згідно з відповідними правилами та інструкціями.

40. У разі облаштування транспортних засобів рознімними затискачами, необхідно вжити всіх заходів для виконання зупинки, без ризику для пасажирів або обслуговувального персоналу, на момент відправлення будь-якого транспортного засобу, в якого було неправильно виконано кріплення до каната, на момент прибуття будь-якого транспортного засобу, у якого кріплення не відбулось та для запобігання падіння транспортного засобу.

41. Установки, на яких транспортні засоби пересуваються по фіксованих трасах (такі як фунікулерні транспортні засоби і підвісні вагони для багатоканатних доріг) повинні бути обладнані автоматичним гальмівним пристроєм на трасі, якщо на практиці можливість розриву тягового канату виключити неможливо. 
42. Якщо не можна повністю усунути ризик сходження транспортного засобу з рейок за допомогою інших заходів, транспортний засіб повинен бути оснащений пристроєм проти сходження з рейок, який дозволяє виконати зупинку транспортного засобу без ризику для людини.

Обладнання для пасажирів і обслуговувального персоналу

43. Доступ до зони посадки та вихід з зони висадки, а також посадка та висадка пасажирів і обслуговувального персоналу повинні бути організовані з урахуванням руху і зупинки транспортних засобів і у спосіб, що гарантуватиме безпеку пасажирів і обслуговувального персоналу, особливо в зонах, де існує ризик падіння.

Необхідно обов’язково забезпечити, щоб діти та особи з інвалідністю могли безпечно користуватися канатною дорогою, якщо вона розроблена для перевезення таких осіб.

Придатність до експлуатації

Безпечність 

44. Необхідно виконувати всі технічні положення та заходи для того, щоб забезпечити використання канатної дороги за її цільовим призначенням відповідно до технічної специфікації і визначених умов експлуатації, і щоб забезпечити дотримання інструкцій з безпечної експлуатації та технічного обслуговування. Інструкція з експлуатації та відповідні примітки повинні бути складені відповідно до закону про порядок застосування мов. Зазначені інструкції, а також будь-яке маркування повинні бути чіткими, зрозумілими та очевидними.

45. Особи, відповідальні за експлуатацію канатної дороги, повинні бути забезпечені відповідними матеріальними ресурсами та мати відповідну кваліфікацію для виконання покладених на них завдань.

Безпека у разі зупинки канатної дороги

46. Необхідно запровадити всі технічні положення та заходи, щоб забезпечити перевезення пасажирів та обслуговувального персоналу до безпечного місця протягом обумовленого часу з огляду на тип канатної дороги і місцевість, в якій її встановлено, коли рух канатної дороги зупинився, і її не можна швидко перезапустити.

Інші спеціальні положення щодо безпеки

Пульти керування і робочі місця для операторів

47. Рухомі частини, до яких зазвичай є доступ на станціях, розробляють, виготовлюють та встановлюють у спосіб, що виключає будь-які ризики або, якщо такі ризики існують, оснащують запобіжними пристроями таким чином, щоб запобігти будь-якому контакту з частинами канатної дороги, який може призвести до нещасних випадків. Ці пристрої повинні бути такого типу, що їх не можна легко зняти або вивести з ладу.

Ризик падіння

48. Робочі місця та робочі зони, в тому числі ті, які рідко використовуються, та доступ до них повинні бути розроблені та виготовлені таким чином, щоб запобігти падінню осіб, які працюють або перебувають в них. Якщо конструкція не відповідає вимогам, на них повинні бути місця кріплення для засобів індивідуального захисту, що запобігає падінню.
